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\ Mechanismus zum Einstellen der Sitzhohe oberhalb einer Gren2l?me 

Die Erfindung betrifft einen Mechanismus zum Einstellen 
der Sitzhohe oberhalb einer Grenzlinie. 
Um das Gewicht des Fahrzeuges, in das der Sitz eingebaut 
werden soil, zu vermindern. wird erfmdungsgemafc vorge- 
schlagen, daS der Mechanismus zwei horizontal mit Abstand 
angeordnete Hebelpaare (12, 13) besitzt, von denen die He- 
bel eines jeden Paares scherenartig miteinander verbunden 
sind, da& jeder Hebel eines jeden Paares (12, 13) ein oberes 
und ein unteres Ende besitzt, von denen das obere Ende mit 
dem Sitz verbunden ist und das untere Ende mit dem Boden, 
daR Federn (25, 40) zu jeder Zeit wirken, um den Sitz refativ 
zum Boden zu bewegen und daB Fangmittel dazu bestimmt 
sind, den Sitz bei einer Anzahl von Hoheneinstelluhgen, je- 
weils eine zu einer bestimmten Zeit, oberhalb der Bodenho- 
hezuarretieren. 
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der Sitzhbhe oberhalb einer Grenzlinie 



Patentansprtiche ; 

1^ Mechanismus zum Einstellen der SitzhShe oberhalb ei- 
^ ner Grenzlinie, dadurch gekenn- 

zelchnet, dafl der Mechanismus zwei horizontal 
mit Abstand angeordnete Hebelpaare (12, 13) besitzt, 
5 von denen die Hebel eines jeden Paares scherenartig 
miteinander verbunden sind, daB Jeder Hebel eines 
Jeden Paares (12, 13) ein oberes und ein unteres Ende 
besitzt, von denen das obere Ende mit dem Sitz ver- 
bunden ist und das untere Ende mit dem Boden, daB 
10 Federn (25 • 40) zu jeder Zeit wirken, um den Sitz 

relativ zum Boden zu bewegen und daB Fangmittel dazu 
bestimmt sind, den Sitz bei einer Anzahl von HQhen- 
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einstellungen, Jewells eine zu einer bestimmten Zeit, 
oberhalb der BodenhShe zu arretieren. 

2. Mechanismus nach Anspruch 1, dadurch g e - 
5 kennzeichnet, daB die Fangmittel aus 

manuell betatigbaren Fanghebeln (22) bestehen, die 
mit Zahnstangen (19) in Eingriff stehende Z&hne (21) 
beaitzen. 

10 3. Mechanismus nach Anspruch 1 oder 2, d a d u r c h 

gekennzeichnet, daB die Feder eine Gas- 
feder (40) ist, deren Druckzylinder (42) und Kolben- 
stange (41) Befestigungsmittel besitzen, die es den 
entsprechenden Teilen der Gasfeder (40) ermSglichen, 

15 mit dem Sitz und dem Boden verbunden zu werden. 

4. Mechanismus nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Feder eine 
Zugfeder (25) ist, deren gegeniiberliegende Enden an 

20 einem Teil verankert sind, welches direkt oder in- 
direkt am Boden befestigt ist, und an einem anderen 
Teil, das direkt oder indirekt am Sitz befestigt ist. 

5. Mechanismus nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, 
25 dadurch gekennzeichnet, daB die 

Paare (12, 13) der scherenartig verbundenen Hebel so 
angeordnet sind, daB sie sich in Lgngsrichtung in 
dem Fahrzeug erstrecken. 

30 6. Sitz, der direkt oder indirekt durch zwei Hebelpaare 
mit dem Boden verbunden ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB Jeder Hebel eines Jeden 
Paares (12, 13) ein oberes mit dem Sitz verbundenes 
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Ende und ein unteres mit dem Boden v rbundenes Ende 
besitzt und drehbar an einem Punkt zwischen den En- 
den mit einem korrespondierenden Punkt am anderen 
H«bel des betreffenden Paars verbunden 1st und daB 
5 Fangmittel betatigbar sind, um den Sitz in einer An- 
zahl von Hoheneinstellungen zu halt en, jeweils eine 
Einstellung zu einer bestimmten Zeit, in welche der 
Sitz im allgemeinen in vertikaler Richtung relativ 
zum Boden gebracht werden kann, daB die Fangmittel 
10 aus Zahnstangen (19) bestehen, von denen Jede mit 
mindestens zwei Zfihnen (21) in Eingriff gebracht 
werden kann, um den Sitz in der H5he zu halten , auf 
die er eingestellt wurde. 

15 7. Sitz nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sitz. zu jeder Zeit gegen 
die HSheneinstellung desselben gedrangt wird, die 
sich am weitesten entfernt vom Boden befindet, und 
zwar durch Federn (25, 40), die mit ihrem einen Ende 

20 am Sitz und mit ihren anderen am Boden verankert 
sind. 

8. Sitz nach Anspruch 6 oder 7, dadurch g e - 
kennzeichnet , daB der Sitz in einem 

25 Kraftfahrzeug angebracht 1st und zusatzlich in 

LSngsrichtung in dem Kraftfahrzeug relativ zum Boden 
bewegbar ist. 

9. Sitz nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
30 zeichnet, dafl die oberen Enden der Hebel 

eines Jeden Hebelpaares (12, 13) mit einem ersten 
Rahmen (10) verbunden sind und die unteren Enden der 
Hebel eines Jeden Paares (12, 13) mit einem zweiten 
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Rahmen (11 ), daB der erste Rahmen (10) direkt am 
Sitz befestigt 1st und der zweite Rahmen (11 ) direkt 
am Fahrzeugboden, und zwar durch bekannte parallele 
Bodenschiene-/Sitzgleitschiene-Einheiten, die zur 
Erzeugung einer LSngsbewegung bet&tigbar sind. 

10. Sitz nach Anspruch 8, d a d u r c h gekenn- 
zelchnet, daB die oberen Ende der Hebel ei- 
nes jeden Hebelpaares (12, 13) mit einem ersten Rah- 
men (10) verbunden sind und die unteren Enden der 
Hebel jedes Paares (12, 13) mit einem zweiten Rah- 
men (11), daB der zweite Rahmen (11) direkt am Fahr- 
zeugboden und der erste Rahmen an parallelen Schie- 
nen befestigt ist f die gleitbar im Eingriff mit kom- 
plement&ren Sitzgleitschienen sind, die am Sitz be- 
festigt sind, daB die Sitzgleitschienen in oder auf 
Schi enen bewegbar sind, urn eine Lfingsbewegung zu 
ermoglichen. 
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Die Erfindung betrifft einen Sitzhoheneinstell-Mechanis- 
mus und einen Sitz, die durch folgende Merkmale gekenn- 
zelchnet sind: 

Dem ersten Aspekt nach besteht die Erfindung aus einem 
5 Mechanismus zum Einstellen der Sitzhohe relativ zu einer 
Bezugslinie. Der Mechanismus besitzt zwei horizontal mit 
Abstand angeordnete Hebelpaare, von denen die Hebel ei- 
nes jeden Paares scherenartig miteinander verbunden 
sind. Jeder Hebel eines jeden Paares besitzt ein oberes 

10 und ein unteres Ende, von denen das obere Ende mit dem 
Sitz verbunden ist und das untere mit dem Boden. Federn 
wirken zu Jeder Zeit, um den Sitz relativ zum Boden zu 
bewegen, und Fangmittel kSnnen den Sitz in jeder der 
HSheneinstellungen oberhalb des Bodens arretieren. Die 

15 Fangmittel konnen aus manuell betatlgbaren Fanghebeln 
bestehen, die mit Zahnstangen in Eingriff stehende 
Z&hne besitzen. 

In einer Ausftihrungsform des Mechanismus ist die Feder 
20 eine Zugfeder, deren eines Ende an einem Teil befestigt 
ist, das direkt oder indirekt am Boden festgemacht ist 
und deren anderes Ende an einem Teil befestigt ist, wel- 
ches direkt oder indirekt am Sitz befestigt ist, 

25 In einer im allgemeinen bevorzugten Aufilhrungsform *ies 
Mechanismus ist die Feder eine Gasfeder, die zwischen 
einem Teil wirkt, das direkt oder indirekt am Boden be- 
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festigt ist und inem anderen Teil, welches direkt oder 
indirekt am Sitz befestigt 1st, 

In einem speziellen Fall, wenn ein in den vcrherigen 
5 zwei AbsStzen beschriebener Sitz in ein Fahrzeug einge- 
baut wird (z. B. als einer der Vordersitze in einem 
Kraftwagen), werden die Paare von soherenartig verbun- 
denen Hebeln bevorzugterweise so angeordnet, dafl sie 
sich in L&ngsrichtung erstrecken, im Gegensatz zur 
10 Querrichtung des Fahrzeugs. 

Dem zwei ten Aspekt nach betrifft die Erfindung einen 
Sitz, der direkt oder indirekt mit dem Boden mittels 
zweier Paare von Hebeln verbunden ist. Jeder Hebel ei- 

15 nes jeden Paares besitzt ein oberes mit dem Sitz ver- 
bundenes und ein unteres mit dem Boden verbundenes Ende 
und ist an einem Punkt zwischen den Enden mit einem 
korrespondierenden Punkt am anderen Hebel des betreffen- 
den Paares drehbar verbunden. Und Fangmittel dienen 

20 dazu, den Sitz in jeder HSheneinstellung, in die er ver- 
stellt werden kann, im allgemeinen in einer vertikalen 
Richtung relativ zum Boden, zu halten. Die Fangmittel 
bestehen aus Zahnstangen, von denen jede dazu dient, 
mit mindestens zwei Zfihnen in Eingriff gebracht zu wer- 

25 den, urn den Sitz in der Hohe, in die er eingestellt 
wurde, zu halten. 1 

Der in dem vorherigen Absatz beschriebene Sitz kann zu 
jeder Zeit gegen die Hoheneinstellung desselben, die am 
30 weitesten vom Boden entfernt ist, mittels einer Feder 
gedrangt werden, die mit einem Ende am Sitz und mit dem 
anderen am Boden verankert ist. Diese Feder kann eine 
Zugfeder oder eine Gasfeder sein. 
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Der Mechanlsmus und der Sitz, die in den vier Abschnit- 
ten zuvor beschrieben wurden, besitzen keinen Hebe-/ 
Absenk-Mechanismus, wie z. B. den in der englischen 
Patentanmeldung Nr. 1.375.931 beschriebenen. Dieses 
5 stellt einen Vorteil flir Kraftfahrzeuge dar, da sich 
diese Tatsache nicht nur kostenreduzierend auf den Ver- 
braucher auswirkt, sondern ebenso das Gewicht des Fahr- 
zeuges vermindert. Heutzutage stellt das Fahrzeugge- 
wicht eine wichtige Uberlegung bei der Herstellung dar 
10 und ist wichtig ftlr die Abnehmer im Hinblick auf Kraft- 
stoffverbrauch und Kraftstoffkosten. 

Obgleich in den vorherigen Abschnitten nicht beschrie- 
ben, so wird es als bevorzugt angesehen, den Sitz und 
den angebrachten SitzhSheneinstell-Mechanismus auf pa- 
rallelen Gleitschiene-/Schiene-Baugruppen anzubringen, um 
auch ebenfalls die Vorwfirts-/RUckwarts-Einstellung des 
Sitzes, relativ zur Vorderseite des Fahrzeugs zu er- 
leichtern, aber dieses ist natUrlich nicht von so we- 
sentlicher Bedeutung. Eine Alternative stellt die An- 
bringung des Sitzhoheneinstell-Mechanismus direkt am 
Boden dar und die Montage des Sitzes und die daran ange- 
brachten parallelen Gleitschiene-/Schiene-Baugruppen im 
oberen Teil des Mechanismus. Letztlich kann der Sitz 
auch durch Mitt el des Sitzhbheneinstell-Mechanismus am 
Boden befestigt Werden ohne die Vorsehung der Ubli- 
chen parallelen Gleitschiene-/Schiene-Baugruppen. 

Zwei Ausfiihrungsformen eines Sitzhoheneinstell-Mecha- 
30 nismus nach der Erfindung, die ftlr den Einbau, z. B. in 
einem Kraftfahrzeug geeignet sind, sollen nun ausflihrlich 
mit Bezug auf die begleitenden Zeichnungen beschrieben 
werden. 

- 4 - 
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Figur 1 ist eine Draufsicht einer erst en AusfUhrungs- 
form eines SitzhoheneinstellHMechanismus nach der Er- 
findung. Der obere Teil der Figur zeigt zusammengesetzt 
einen Aufsatzrahmen mit einem von zweien an diesen ange- 
5 brachten Verriegelungsmechanismen. Und der untere Teil 
derselben Figur stellt eine Ansicht dar, in welcher der 
Aufsatzrahmen entfernt wurde, um den unteren Rahmen zu 
zeigen, 

10 Figur 2 ist. eine Seitenansicht, teilweise im Schnitt, 
die eines von zwei Paaren von drehbar verbundenen He- 
beln zeigt (eines der Paare ist an jeder Seite ange- 
bracht), zusammen mit dem Verriegelungsmechanismus, 
der dazu dient, den Sitz in der ausgewahlten gehobenen 

15 oder abgesenkten Stellung zu halten, 

Figur 3 ist eine Ansicht von zusammengesetzten Bautei- 
len, die einen Schnitt entsprechend der Linie A-A in 
Figur 1 und einen kleineren Schnitt entsprechend der 
20 Linie B-B in Figur 1 darstellt. 

Die Figuren 4 und 5 zeigen in einer Ebenen- und Seiten- 
ansicht zwei parallel zueinander angeordnete und an ei- 
nem gemeinsamen BetStigungsgriff befestigte Fanghebel. 

25 

Die Figuren 6, 7 und 8 sind verschiedene Ansichten 
einer Komponente des erfindungsgemaSen Mechanismus und 
Figur 9 ist eine Teilansicht, Shnlich dem entsprechen- 
den Teil in Figur 1 f einer zweiten Ausfiihrungsform des 
30 erfindungsgemSBen Mechanismus. 

Mit Bezug auf Figuren 1 bis 9 sollte es verstandlich 
sein, dafl der dort gezeigte Mechanismus bevorzugter- 

- 5 - 
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w ise auf elnem anderen befestigt sein wird, und zwar 
durch Mittel, durch welche die Stellung des Sitzes re- 
lativ zur Front des Fahrzeuges eingestellt werden kann, 
entprechend der gleichzeitig anhSngigen englischen Pa- 
5 tentanmeldung Nr. 82.13135, aber ebenso kann anstelle 
dessen Jeder andere geeignete Mechanismus benutzt wer- 
den. 

Der in den Figuren 1 bis 8 der begleitenden Zeichnungen 

10 dargestellte Mechanismus besteht im wesentlichen aus 
zwei vertikal mit Abstand angeordneten rechtwinkligen 
Rahmen 10, 11, die mittels zwei Paaren von Hebeln 12, 13 
miteinander verbunden sind. Die Hebel eines jeden Paa- 
res sind scherenartig mittels eines Bolzens 14 drehbar 

15 miteinander verbunden. Hier befindet sich ein Paar von 
Hebeln 12, 13 an jeder Seite des Rahmens 10, 11. Die 
Enden der Hebel 12, 13 sind derartig mit dem Rahmen 
verbunden, dafl der Rahmen 10 relativ zum Rahmen 11 nach 
unten Oder oben bewegt werden kann. Urn dieses zu errei- 

20 chen, ist das untere Ende des Hebels 12 drehbar mit dem 
Rahmen 11 verbunden und das obere Ende des Hebels 13 
drehbar mit dem Rahmen 10, wfihrend das obere Ende des 
Hebels 12 und das untere Ende des Hebels 13 mit paral- 
lelen QuerschSften 15, 16 verbunden sind, die sich ent- 

25 lang der langlichen Kerben 17 f 18 bewegen konnen und 
sollen, die in den jeweiligen Rahmen 10, 11 ausgebildet 
sind. 

Der Rahmen 10 tragt zwei Zahnstangen 19 und jede, in 
30 der speziellen Aus ftihrungs form gezeigte, ist mit sieben 
LQchern 20 versehen, die in L^ngsrichtung aneinanderge- 
reiht sind und in welchen drei Zahne 21 so angeordnet 
sind, daB sle aus selbigen hervorragen, wobei die Zah- 
ne 21 in der Nfihe eines Endes des einen Paares der feder- 
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beaufschlagten Fanghebel 22 ausgetoldet sind, von denen 
jeder drehbar auf dem Schaft 15 angeordnet 1st. Mit dem 
Hebel 22 1st ein Betatigungsgriff 23 verbunden (z. B. 
durch SchweiBen), dessen freies Ende so angeordnet ist, 
5 dafl derjenige, der den Sitz einnimmt, ihn leicht errei- 
chen kann, und zwar In normaler Sitzposition und ohne 
Verdrehung, die manchmal bei verschiedenartigen Sitz- 
Mechanismen notwendig 1st. 

10 Der Rahmen 11 ist mit einem geeigneten Ankerpunkt 24 
fiir das eine Ende einer kraftvollen Zugfeder 25 verse- 
hen, deren anderes Ende am Schaft 16 verankert ist 
oder mit diesem verbunden ist. 

15 Es wird vorausgesetzt, daS der Mechanismus, der eine 
Bewegung des Sitzes in LSngsrichtung ermoglicht (siehe 
z. B. die gleichzeitig anhangige engl. Patentanmelduhg 
Nr. 82.13135) in das Fahrzeug eingebaut wurde* und zwar 
zusammen mit dem in den begleitenden Zeichnungen darge- 

20 stellten Mechanismus, der mit der sogenannten Sitzgleit- 
schiene verbunden ist. Der tatsSchliche Sitz, auf oder 
in welchem eine Person Platz nehmen kann, ist nicht dar- 
gestellt, jedoch wird dieser auf dem Rahmen 10 durch 
entsprechende Bef estigungsschrauben 26 tiblicher Art und 

25 Mutterschrauben oder durch andere Bef estigungsmittel 
(nicht gezeigt) angebracht. 

Es wird ebenso vorausgesetzt, dafl eine Person auf dem 
Sitz Platz genommen hat und nun wilnscht, die Sitzhohe 
relativ zur Ebene des Autobodens nach oben zu verstel- 
30 len. Der Rahmen 10 wird in der Figur 2 in einer Stellung 
dargestellt, in welcher er sich bei minimaler Hohe ober- 
halb der Gleitschiene befindet. Der Insasse wird den 
Griff 23 betatigen, indem er ihn nach oben zieht (d. h. 
im Uhrzeigersinn, wie aus Figur 2 ersichtlich), urn da- 
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durch die beiden Satze von Zahnen 21 an den zwei He- 
beln 22 gleichzeitig aus dem Eingrif f mit den betref- . 
fenden SStzen der drei LScher 20 in den zwei Zahnstan- 
gen 19 zu bringen. Wenn die ZsLhne dadurch von der Zahn- 
5 stange 19 getrennt sind, so kann der Insasse die Hohen- 
verstellung bewirken, indem er den Sitz zeitweilig von 
seinem Gewicht entlastet (z. B. entweder durch Ubertra- 
gung des Gewichts zu Schulter und FUSen oder durch an- 
heben des Kbrpers mittels eines Haltegriffes im Auto)- 

10 Die gespeicherte Kraft in der gedehnten Zugf eder 25 
wird auf den Querschaft 16 (oder andere Verankerungen) 
wirken und den Schaft nach rechts, wie aus den Figu- 
ren 1 und 2 ersichtlich, Ziehen, Die gegentiberliegenden 
Enden des Schaftes 16 sind mit den korrespondierenden 

15 Enden der betref fenden Hebel 13 der zwei Paare Hebel 
verbunden und folglich werden die zwei Hebel eines je- 
. den Hebelpaares derartig aufgeweitet, daB z, B» der 
Rahmen 10 in eine Stellung angehoben wird, die mit ge- 
strichelten Linien in der Figur 2 dargestellt ist. 

20 

Die besonders angezeigte gehobene Position des Rahmens 
10 stellt die maximal e Hohe dar, bis zu welcher der Me- 
chanismus verstellt werden kann. Aber es gibt in dieser 
besonderen Aus flihrungs form drei weitere Hoheneinstellun- 
25 gen, auf die der Rahmen einge stellt werden kann. 

Wenn die H6he erreicht ist f die dem Insassen am geeig- 
netsten erscheint, so wird dieser den Betatigungsgriff 
23 losen, der mit den f ederbeauf schlagten Hebeln 22 
30 verbunden ist, um dadurch die Zahne 21 an den betref- 
f enden Hebeln 22 mit dem betref fenden Satz von drei 
der LScher 20 in den zwei Zahnstangen 19 in Eingrif f 
zu bringen. 
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Nach dieser Einstellung kann das Gesamtgewicht des In- 
sassen, das auf den Sitz wirkt, wleder veraindert wer- 
den, und der Sitz wird auf seiner eingestellten HShe ge- 
halt en werden. 

5 Durch die zwei mit Abstand horizontal angeordneten Zahn- 
stangen 19 und die zwei mit Abstand angeordneten Fang- 
hebel 22 mit ihren Zahnen 21 wird eine Stabilit&t des 
Mechanismus sichergestellt. 

1Q Es ist sehon oben angegeben, dafi die Feder 25 eine Zug- 
feder ist, aber es ist verstalndlich, dafl auch eine 
Druckfeder mit derselben Wirkung benutzt werden kann. 

Obwohl es bevorzugt sein wird, dafl die Paare drehbar 
15 verbundener Hebel 12, 13 sich in ublicher Richtung er- 
strecken (namentlich in bezug auf das Fahrzeug von 
vorne nach hinten) ist es auch a'dglich, dafl die Hebel- 
paare quer verlaufen. Nach der Einstellung mufl noch der 
Griff 23, der mit den Hebeln 22 verbunden ist, in die- 
20 selbe Stellung relativ zum Insassen gebracht werden, 
was ein kompetenter Ingenieur leicht erreicht. 

In bezug zu den Islnglichen Kerben 17, 18 besitzen die 
hohlen Schafte 15, 16 Gleitstutzen 27, die in ihre offe- 

25 nen Enden eingesetzt sind. Jeder Stutzen 27 (Figuren 6 
bis 8) besitzt einen zylindrischen Teil 28 und einen 
mit diesem verbundenen Kopf 29, der so geformt ist, dafi 
er einen Vorsprurig 30 mit parallelen Flanken 31 bildet. 
Der Vorsprung 30 eines Jeden Gleitstutzens reicht bis 

30 in die betreffende Kerbe 17, 18 und lenkt und begrenzt 
die Bewegung der Schafte 15, 16. 

Die Kerben 17 an den beiden Seiten. des oberen Rahmens 10 
sind langer als die Kerben 18 in dem unteren Rahmen, da 
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sie mit v rbreiterten Enden 32 versehen sind. Der Zweck 
dieser verbreiterten Enden 1st ein erleichterter Zu- 
sammenbau. Die Enden der Hohlschafte 15 werden von den 
verbreiterten Enden 32 umfaflt, um das Einsetzen der 
5 Gleitstutzen 27 zu ermBglichen. Diese Operation wird 
vor der Zusammennietung der Kreuzhebel 12, 13 mittels 
des Bolzens 14 ausgeftlhrt. Im Hinblick auf den unteren 
Rahmen 11, so sind die Gleitstutzen 27 in den gegen- 
liberliegenden Enden der Hohlschafte 16 vor dem Einbau 

10 in die Kerben 18 eingesetzt. Der Schaft 16 und seine 
Gleitstutzen 27 werden diagonal in den unteren Rahmen 
eingesetzt, um einen Zwischenraum zu lassen, lind sobald 
die Vorsprtlnge 30 im Eingriff mit den Kerben 18 sind, 
wird der Zusammenbau von Schaft 16/Stutzen 17 in einem 

15 rechten Winkel angebracht.' 

Es muB wieder betont werden, da0 der Sitzhoheneinstell- 
Mechanismus bevorzugt in Verbindung mit anderen Mitteln 
benutzt wird, die eine Verstellung des Sitzes in LSngs- 
20 richtung des Fahrzeuges ermSglichen, aber diese anderen 
Mittel kOnnen bei der Schaffung eines Sitzes nur mit 
HBheneinstellung vernachlSssigt werden. 

Bezogen auf die Figur 9 der Zeichnungen, so ist hier 
25 eine allgemein bevorzugte AusfUhrungsform eines ein- 
stellbaren Hohenmechanismus gezeigt, der identisch ist 
mit dem in den Figuren 1 bis 8 gezeigten, mit der Aus- 
nahme, daB die Zugfeder 25 (oder die Druckfeder) durch 
eine Gasfeder 40 ersetzt ist. Diese Gasfeder ist mit 
30 zwei Befestigungsteilen (Augen) versehen, von denen ei- 
nes in das axial auflere Ende der Kolbenstange 41 und 
von denen das andere in das geschlossene Ende des Druck- 
zylinders 42 integriert ist. Der Rahmen 10 ist mit ei- 
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nem in geeigneter Weise geformten und stabilen Befesti- 
gungsteil 43 versehen, mit dem das Druckzylinderauge 
verbunden 1st* Und der Rahmen 11 ist mit einem in geeig- 
neter Weise geformten und stabilen Befestigungsteil 44 
5 versehen, mit dem das Kolbenstangenauge verbunden ist, 
Gasfedern sind seit tlber zwanzig Jahren bekannt, und 
es wird deshalb nicht als notwendig erachtet, die Art 
und Weise in der sie arbeiten zu beschreiben. Es ist 
nur notwendig zu erwfihnen, dafl die Feder kontinuierlich 
10 eine Kraft austlbt, die dazu dient, die Kolbenstange aus- 
zufahren. 



Ein Vorteil, der sich durch den Gebrauch der Gasfeder 
in dem Mechanismus nach der Erfindung ergibt, ist der, 

15 dafl zusfitzlich zur Wirkungsweise der Feder, urn den 

Sitz nach oben zu heben, sof era man nicht daran gehindert 
ist, dieses zu tun, wenn namlich die ZShne 21 in die 
Locher 20 eingreifen, wird beim Sperren der Gasfeder ein 
bestimmter DSmpfungsbetrag geschaffen. Die Dampfung ist 

20 wUnschenswert , da sie den Mechanismus vom plStzlichen 
Sperren abh&lt, (Absenken des Sitzes) und deshalb ver- 
hindert, dafl die auf dem Sitz befindliche Person mit 
einem Stofl zur Ruhe kommt. 
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